dai Cantieri

La navetta secondo Seanest

N el variegato panorama della
cantieristica nautica italiana,
Seanest ha saputo fin da subito rita-
gliarsi un proprio spazio, fortemente
caratterizzato, grazie alla spiccata
personalita delle sue creazioni - De-
sign 85 e Design 105, e Classica
70 - nate da studi ed elaborazioni di
idee innovative volte a ottimizzare le
prestazioni, la sicurezza e la como-
dita della navigazione. Ma c’e di piu:
si tratta di progetti disegnati su mi-
sura alle esigenze del proprio arma-
tore. Dalla dinamica fucina di idee di
Seanest sta per prendere il largo un
nuovo progetto dai connotati indub-
biamente interessanti: “Dopo aver
consegnato, in agosto, la navetta
Classica 70 al suo armatore - spie-
ga Lodovico Doglioni - I'abbiamo
presentata nel periodo del Salone di
Genova, in un evento separato, che
ha avuto luogo a Portofino. In quella
occasione sono intervenuti numero-
si nostri clienti che hanno mostrato
particolare interesse per quel tipo di
imbarcazione. In Italia, infatti, il set-
tore navetta sta crescendo e da una
sorta di indagine effettuata fra i nostri

armatori sono emersi una serie diin-
teressanti pareri ed osservazioni. Al
di la del fattore moda, I'armatore ha
un atteggiamento compiacente nei
confronti di questa tipologia di scafi
per tutta una serie di motivazioni, ad
eccezion fatta per la velocita legata
pero esclusivamente a un discorso
di sicurezza. Se una barca da dipor-
to tradizionale viaggia a 25/30 nodi,
e noto che una navetta si muove a
meno della meta quindi in caso di
emergenza i tempi con quest ulti-
ma risultano pit che raddoppiati.
Un altro punto discusso riguarda
la stabilita: la carena planante dei
motoscafi tradizionali € sinonimo
di comfort mentre la carena tonda
dislocante generalmente impiegata
sulle navette offre una minor sta-
bilita e un rollio maggiore. Il nostro
progetto riesce ad owviare a questo
problema con l'introduzione di uno
spigolo vivo piti accentuato da mez-
zZanave a poppavia consentendo
navigazioni nel massimo comfort.
E invece particolarmente apprezza-
ta la possibilita di effettuare lunghe
navigazioni con bassi consumi, dato

Dopo Classica 70, il cantiere di Fano hain
progetto una linea di navette da 75,90 e 110
piedi dai contenuti fortemente innovativi, nata
su specifica richiesta e in base alle esigenze
della propria esperta clientela

l'ottimo  rapporto litri/miglio, oltre
a una maggiore autonomia che si
traduce in piti tempo da dedicare alla
propria vacanza”.

Chi si awvicina al mondo della navet-
ta, per lo piu, € un armatore esperto,
che ha gia avuto diverse, precedenti
esperienze e, in particolare, su tutto
predilige il piacere della navigazione.
In sostanza, l'identikit del target di
Seanest. Dopo Classica 70, il passo
VEerso un proseguo in questa dire-
zione, € breve o meglio obbligato:
“Dopo aver raccolto spunti, sug-
gerimenti e osservazioni fra i nostri
clienti ha preso corpo una nuova
linea di navette con modelli da 75,
90 e 110 piedi. Si chiamera Execu-
tive - prosegue Lodovico Doglioni
-, riprendera il family feeling della
linea Design, pur con una struttura
addolcita e finestrature piti squa-
drate, ma soprattutto offrira alcune
interessanti innovazioni che riguar-
dano sia il piano estetico, sia quello
tecnico-funzionale. Anzitutto, il roll
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bar sparisce per far posto al cen-
tro del fly a un fumaiolo, che oltre a
fungere da supporto per la chiusura
completa del fly con bimini che si ri-
tfraggono, contiene al suo interno un
particolare sistema per la distribu-
Zzione e la circolazione dell’aria calda
e fredda, simili a quelli impiegati nei
grattacieli, che di solito troviamo su
barche di dimensioni molto impor-
tanti. Questa innovazione porta di-
versi vantaggi fra cui la riduzione di
odori e di muffe, ma anche I'elimina-
zione degli oblo, fuorché nei bagni,
sostituiti da vetrate fisse. Sul piano
delle performance e della stabilita,
abbiamo messo a punto una linea
di navette con una carena che offre
la massima sensibilita di utilizzo. E
infatti possibile scegliere se navigare
a 12 0 a 20 nodi a seconda del tipo
di potenza installata, con consumi
adeguati al concetto risparmioso
delle navette”.

I *nido di mare” di Lodovico Doglio-
ni, che si avvale della collaborazione
di diverse professionalita, si distin-
gue per progetti ad elevato conte-
nuto tecnologico e di design, per i
brevetti “Medusa”, la grande vetrata
incastonata nella pavimentazione
posteriore del flybridge e “Firewall”,
la paratia della sala macchine antin-
cendio, ma c’é da scommettere che
anche la nuova linea Executive fara
parlare di sé.
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